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COMUNICACIÓN DE ACUERDO
Sesión Ordinaria No. 2711, Artículo 18,  del 05 de mayo del 2011
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SCI-348-2011
Comunicación de acuerdo 

	Para:
	MSc. Giannina Ortiz Q., Rectora interina

	
	Comisión de Asuntos Hacendarios de la Asamblea Legislativa


	De: 
	Licda. Bertalía Sánchez Salas, Directora Ejecutiva 
Secretaría del Consejo Institucional
Instituto Tecnológico de Costa Rica 

	
Fecha:
	
5 de mayo del 2011

	
	

	Asunto:
	Sesión Ordinaria No. 2711 Artículo 18, del 5 de mayo del 2011. Pronunciamiento del Consejo Institucional sobre el Proyecto de Ley “Incentivo a la importación y uso de vehículos eléctricos cero emisiones nuevos al país, Expediente Legislativo No. 17.692 de la Asamblea Legislativa 




Para los fines correspondientes se transcribe el acuerdo tomado por el Consejo Institucional, citado en la referencia, el cual dice:

CONSIDERANDO QUE:

1. La Secretaría del Consejo Institucional recibió mediante correo electrónico, nota con fecha 06 de abril del 2011, suscrita por la señora Xinia Alfaro Espinoza, funcionaria de la Oficina de Planificación Institucional, dirigida a la Licda. Bertalía Sánchez S., Directora Ejecutiva de la Secretaría del  Consejo Institucional, en la cual remite el Proyecto de Ley Incentivo a la importación y uso de vehículos eléctricos cero emisiones nuevos al país, e informa que las compañeras de la Escuela de Química y de la Escuela de Ingeniería Ambiental están anuentes a pronunciarse sobre el proyecto de ley. Además informa que dicho Proyecto, está en el cuarto lugar de la Comisión de Asuntos Hacendarios de la Asamblea Legislativa, bajo el expediente No. 17.692,  y  está convocado en este periodo extraordinario, pero aún no lo han discutido. 

2. Mediante oficio SCI-268-2010, de 07 de abril del 2011, suscrito por la Licda. Bertalía Sánchez Salas, Directora Ejecutiva de la Secretaría del Consejo Institucional, dirigido a la Ing. Lilliana Gaviria M, Coordinadora, Escuela Ing. Ambiental, Ing. Floria Roa, Directora Escuela de Química, Ing. Roberto Pereira, Director Escuela Ing. Electrónica y al Ing. Luis Gutiérrez, Director Escuela Ing. Electromecánica, se solicita emitir el respectivo criterio sobre el Proyecto de Ley “Incentivo a la importación y uso de vehículos eléctricos cero emisiones nuevos al país”.



3. La Secretaría del Consejo Institucional, recibe oficio EQ-129-2011, del 13 de abril de 2011, suscrito por la Ing. Floria Roa, Directora Escuela de la Química, dirigido a la Licda. Bertalía Sánchez Salas, Directora Ejecutiva de la Secretaría del Consejo Institucional, en el cual señala que se conformó una Comisión de Expertos que incluye a la Ing. Lilliana Gaviria, Ing. Macario Pino y a la Dra. Silvia Soto, quienes emitieron el criterio técnico del respecto al Proyecto de Ley “Incentivo a la importación y uso de vehículos eléctricos cero emisiones nuevos al país”  el cual apoyan sin reservas y que dice:
 
“Considerando que:
1. las emisiones a la atmósfera en centros urbanos de Costa Rica provienen en un 75% de fuentes móviles, (Alfaro 1999)
2. existe comprobadas investigaciones que confirman la existencia de muchos tipos de contaminantes provenientes de esas fuentes móviles en el Centro de San José, contando esta ciudad con una deteriorada calidad de aire.
3. contar con un ambiente sano es prioridad para la mejora de la calidad de vida de los costarricenses se deben tomar acciones a través del gobierno para asegurarlo.
4. la importación de combustibles fósiles en Costa Rica es cada vez más costosa dado que dependemos de los precios internacionales. Los países que cuentan con fuentes de petróleo se encuentran continuamente en conflictos políticos y religiosos, atentando contra la estabilidad en el suministro y precio justo.
5. A pesar de la existencia de RTV, que en su momento disminuyó mucho las emisiones a la atmósfera, no se ha podido controlar totalmente la contaminación.
6. los motores de combustión interna son ineficientes en el aprovechamiento de la energía generada, mucha de la energía se pierde en forma de calor.
7. Costa Rica es un país generador de energía hidroeléctrica por lo que el uso de vehículos con base a esta energía es sustentable.
8. Existe tecnología para el tratamiento de las baterías de  litio utilizadas en estos vehículos
9. Las tendencias de usos de nuevas baterías incluyen acumuladores nanoestructurados, siendo la nanotecnología un área de desarrollo que fuertemente se está impulsando en el país.
10. Costa Rica debe estar a la vanguardia de estos nuevos avances, así como fuimos una de las primeras capitales del mundo en contar con energía eléctrica, no debemos quedarnos atrás en esta iniciativa que a todas luces nos beneficiará tanto ambiental, como económicamente.
Acuerda:
· Apoyar por esta iniciativa tan importante a la Asamblea Legislativa.  
· Recomendar la iniciativa de la ley como una situación urgente de aprobar dada las implicaciones positivas que se tendrían en el tema de las emisiones a la atmósfera.
· Incluir dentro de la ley un artículo donde se tomen medidas preventivas para la disposición final de las baterías de los vehículos y otros residuos generados durante el uso y al final de la vida útil de los vehículos.
· Ofrecer nuestra colaboración en aquellos asuntos que sean de carácter técnico a fin de fortalecer la propuesta”.

4. Se recibe oficio EE-217-2011, del 29 de abril de 2011, suscrito por el Ing. Roberto Pereira, Director de la Escuela Ing. Electrónica, dirigido a la Licda. Bertalía Sánchez Salas, Directora Ejecutiva de la Secretaría del Consejo Institucional, en el cual transcribe las observaciones técnicas realizadas por el Ing. Arnoldo Rojas, Profesor de esa Escuela, respecto al Proyecto de Ley “Incentivo a la importación y uso de vehículos eléctricos cero emisiones nuevos al país” , según  se detallan a continuación:

“Considerando que:
 “1.  Tal y como se justifica en la introducción del Proyecto de Ley No. 17.692, es muy importante incentivar la adquisición de vehículos eléctricos nuevos por todos los efectos beneficiosos que ello representa.
[bookmark: gjdgxs]2.  Aunque en la redacción de los considerandos se mencionan los vehículos eléctricos híbridos, en el articulado propuesto no es claro si la exoneración incluye este tipo de vehículos, pues la ley habla de “vehículos eléctricos cero emisiones nuevos”.
3.	Con la topografía de nuestro territorio, la batería de un vehículo eléctrico puro tendría una vida útil más restringida por el hecho de que el motor eléctrico demanda una cantidad mayor de energía eléctrica cuando suben pendientes, causando mayor calentamiento a la batería, una menor eficiencia y acortando su carga eléctrica útil y su autonomía significativamente.
4.	La batería de un vehículo eléctrico puro tiene un costo actual elevado o muy elevado, constituyendo un porcentaje importante del valor total den vehículo y que puede oscilar entre el 40% y el 60% del costo total de vehículo, dependiendo del tipo de vehículo y del tipo de batería que tenga.
5.	Las baterías de este tipo de vehículos tiene frecuentemente una vida útil no mayor a mil ciclos de carga y descarga en países con topografía más plana que la de Costa Rica y que si se le atribuyen excepcionalmente una autonomía de 150 a 200 km por cada ciclo de carga, constantes durante los mil ciclos de carga, la vida útil de estas baterías rondaría los 150 000 a 200 000 km en el mejor de los casos.
6.	El costo de un set de baterías para este tipo de vehículos en la actualidad es elevado, si se trata de baterías de Ion-litio o baterías de hidruro de metal- Níquel, las cuales son, en este momento las mejores en el mercado mundial para esta aplicación.
7.	Por motivo de la cantidad de energía que un vehículo eléctrico puro debe almacenar, el tamaño, o sea el volumen y el peso de estas baterías es mucho mayor que el de las baterías de un vehículo híbrido.  Esto afecta negativamente el rendimiento general y el desempeño de este tipo de vehículos. Su radio de autonomía se ve reducido por este factor significativamente.
8.	Siendo posible que la vida útil de las baterías de los vehículos eléctricos puros, de cero emisiones, sea corta y por su costo elevado, se hace necesario incluir en la Ley la exoneración no sólo de las baterías de repuesto, sino también de todos aquellos componentes  y accesorios de elevado costo y necesarios para el buen funcionamiento de los vehículos eléctricos que cubra esta ley.
9.	Existen otros tipos de baterías en proceso de mejoras en los laboratorios de investigación alrededor del mundo, pero que la batería definitiva, o sea aquella que tiene todas las características positivas para ser empleada en vehículos eléctricos, todavía no existe.  Por lo tanto al existir mejores baterías, puede existir la tendencia a cambiarlas para aumentar la autonomía del vehículo.
10.	Los vehículos eléctricos más funcionales en la actualidad son los vehículos eléctricos híbridos, los cuales tiene como mínimo dos fuentes de energía: una eléctrica y otra de combustible fósil, mecánica o neumática (aire comprimido) y que presentan autonomías de viaje comparables con las de los vehículos con motores de combustión interna.
11.	La eficiencia en el consumo de combustible fósil de estos vehículos híbridos es más elevada y por lo tanto los niveles de contaminación de ellos bajos y menores que los de los estándares aplicados a los mejores vehículos de combustión interna. Su consumo es comparable con el de las motocicletas de alta cilindrada.
12.	La vida útil de las baterías empleadas en vehículos híbridos es mucho mayor que las baterías de vehículos eléctricos puros, esto por el hecho de que la batería se descarga solamente un bajo porcentaje de su capacidad total y porque el generador eléctrico de abordo las recarga más frecuentemente en forma parcial. 
13.	Los vehículos eléctricos híbridos “plug in” permiten recargar las baterías del vehículo en un tomacorriente de corriente alterna en la cochera de las casas, disminuyendo la cantidad de energía fósil que este tipo de vehículos consume y con ello reduciendo aún más la contaminación que producen.
14.	Existen otros tipos de vehículos eléctricos de cero emisiones, como por ejemplo aquellos que emplean hidrógeno como portador de energía eléctrica y que no tienen baterías de tracción como los vehículos eléctricos puros o bien los vehículos que emplean energía en forma de aire comprimido. Las baterías que estos vehículos emplean son auxiliares y de ellas no procede la energía para mover el vehículo.
15.	Este tipo de vehículos eléctricos tienen como fuente de energía, o mejor dicho, como portadores de energía, al hidrógeno y al oxígeno.  Estos dos elementos se suministran a una pila de combustible (fuel cell), la cual convierte esa energía latente en energía eléctrica para tracción.  Esta tecnología es más compleja y avanzada que las baterías químicas para almacenar energía eléctrica, pero su costo es aún más elevado. Sin embargo, se aplican en vehículos compactos para transporte de personas. Estos sistemas constituyen también la única solución eléctrica para vehículos eléctricos pesados: camiones, buses, trenes, barcos, submarinos, etc.
16. En el Proyecto de Ley no solamente se deben incluir los vehículos eléctricos “puros”, es decir aquellos vehículos que tienen solamente una fuente de energía por medio de una batería eléctrica, porque estos representan solamente un tipo de la variada oferta actual de vehículos eléctricos de cero o de bajas emisiones.
17.	Esta ley debería cubrir todos los vehículos eléctricos de cero o de baja emisión, porque aunque la tecnología no está madura totalmente,  en un lapso de tal vez unos 10 años será posible tener mejores sistemas de almacenamiento de energía eléctrica o química y con ello una mayor autonomía, un mejor desempeño y un costo menor de los vehículos.
18.	Es muy importante tomar en cuenta el “road map” existente en la actualidad para la introducción de vehículos eléctricos en gran escala en los países industrializados.  Esto por cuanto el desarrollo de la tecnología actual tiene no sólo limitaciones importantes sino también innovación constante.  Se debe decir que tanto los vehículos eléctricos actualmente producidos como también sus baterías o elementos suministradores de energía, no se producen en masa como lo son los de combustión interna.

Se recomienda:
1. Modificar el texto del proyecto de ley actualmente en discusión para que en vez de “vehículos eléctricos cero emisiones nuevos”, diga  “vehículos eléctricos de cero o de bajas emisiones comprendiendo los híbrido-eléctricos y cualquiera otro que cumpla las normas internacionales con el calificativo de baja o de cero emisiones”.
2. Incluir en el Proyecto de Ley, la exoneración de impuestos a los componentes vitales de estos vehículos como las baterías de tracción eléctricas, las pilas de combustible (fuel cells), los sistemas de tracción híbridos (los motores de combustión interna y los motores eléctricos en una sola unidad o separados), los sistemas electrónicos de control, los inversores trifásicos, monofásicos o de corriente directa que suministran la energía a los motores eléctricos de tracción”. 

ACUERDA: 

a. Apoyar el Proyecto de Ley “Incentivo a la importación y uso de vehículos eléctricos cero emisiones nuevos al país”,  Expediente legislativo No. 17.692 remitido por la Comisión de Asuntos Hacendarios de la Asamblea Legislativa.

b. Instar a la Comisión de Asuntos Hacendarios de la Asamblea Legislativa que analice y considere las recomendaciones emanadas por los entes técnicos de nuestra Institución; citadas en los considerandos  3 y 4, de este acuerdo.

c. Reiterar a la Comisión de Asuntos Hacendarios, que nuestra Institución, pone a disposición la asesoría técnica, si lo consideran necesario, con el fin de fortalecer el Proyecto de Ley. 

d. Comunicar. ACUERDO FIRME. 
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