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CONVENIO DE COLABORACION MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE
INSTITUTO TECNOLOGICO DE COSTA RICA
IMPLEMENTACION DEL PROYECTO DE SECTORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Antecedentes:

Existe un convenio Marco entre el MOPT y el TEC del cual se han derivado otros convenios
especificos como el de Monitoreo de puentes, Manejo de desechos dentro del MOPT y el convenio
en cuestion sobre implementacion del proyecto de sectorizacidon del transporte publico.

Estado del Convenio:

El dia 14 de octubre del 2015 se firmd el convenio especifico por un plazo de 1 afio prorrogable a
otro plazo igual una Unica vez. A la fecha (14 de abril) se cumplen 6 meses del mismo y segun lo
establecido en el convenio se emite por lo tanto un primer informe de avance sobre los productos
técnicos desarrollados.

Objeto:

El objeto es la cooperacién técnica y cientifica entre las partes, en el ambito de sus respectivas
esferas de competencia, basdndose en el mutuo beneficio en términos de intercambio de
informaciones, recursos humanos y logisticos para el desarrollo de programas de capacitacion,
investigacidn, disefio, propuestas y realizacién de trabajos de interés comun, dentro del marco de
la implementacién del proyecto de Sectorizacion del Transporte Publico en la GAM.

Para el logro del cometido descrito, el TEC colaborard con el MOPT, a través de los servicios que
prestara un conjunto de profesionales bajo la coordinacion del Arquitecto Tomdas Martinez Baldares,
quien labora para la Escuela de Arquitectura y Urbanismo y el Centro de Investigaciones en Vivienda
y Construccidon (CIVCO) y que por su especialidad, contribuird con el desarrollo del Programa de
Sectorizacién del Transporte, puntualmente en lo que atafe a la coordinacidon y cohesién que debe
existir entre dicho Programa y el Plan Nacional de Desarrollo Urbano.

Alcances y tematicas de apoyo:

. Facultar el intercambio y la difusion de conocimientos e informacidon sobre las
tematicas urbanas y de movilidad a nivel regional, subregional (GAM) y local, el
intercambio de experiencias, y de informacion cientifica.

. Analizar las propuestas entregadas por el MOPT, respecto a las troncales diametrales
de sectorizacién y elaborar una propuesta de disefio urbano para la integracién de las
mismas en las dreas circundantes a estaciones y paradas.

. Elaborar propuestas tridimensionales que faciliten la visualizacién de las estructuras
arquitectdnicas y de espacio publico que requeriria la infraestructura de las troncales y
diametrales.



. Brindar las recomendaciones técnicas respecto de consideraciones de disefio urbano,
manejo del espacio publico y paisajismo, para un adecuado funcionamiento del
transporte publico tomando en cuenta las condiciones de las areas a intervenir.

. Elaborar un informe integrado que contenga todos los componentes solicitados por el
MOPT, respecto de las diametrales y troncales prioritarias para dicha Institucidn, segin
lo contextualizado en el Plan Nacional de Desarrollo.

. Desarrollar programas, proyectos, capacitaciones y actividades de interés comun en el
campo del desarrollo urbano e infraestructura de transporte publico o cualquiera de
sus ramas.

. Impulsar la integracién de los sistemas de transporte publico con la arquitectura de

valor histdrico patrimonial y vincularlas a iniciativas de recuperacién urbana, puesta en
valor turistico y del espacio publico, considerando que algunas de las troncales o
diametrales atravesardn la zona delimitada por la Municipalidad de San José como
Centro Historico (Acuerdo Municipal No. 1, Articulo 4 de la Sesidén Ordinaria 141 del 08
de enero del 2013, que delimita la zona comprendida entre Avenidas 7 y 10 y entre
Calles 9 y 12) y por tanto se requieren un analisis especifico para ser consecuentes con
las politicas y acciones que se estdn tomando en consideracién para esta area.

Avances

En relacion con los proyectos relacionados al convenio, se tienen los siguientes avances:

e Se elabord una propuesta de intervencién del espacio publico segin los diferentes tipos de
terminales, nodos de intercambio o paradas.

e Deigual forma se brindaron los criterios urbanisticos del modelo urbano de Centralidades
Densas Integrales (CDI) que se desarrollaron en el Plan GAM 2013-2030.

e Se han brindado datos y cartografia para incorporar, por parte del MOPT, en su plataforma
de base de datos abiertas http://datos.ctp.go.cr/home/ los puntos recomendados de
intercambios de modo de transporte.

http://datos.ctp.go.cr/visualizations/11688/estaciones-en-operacion/
http://datos.ctp.go.cr/visualizations/11689/estaciones-intersectorial-bus-y-tren/
http://datos.ctp.go.cr/visualizations/11690/estaciones-plangam/



http://datos.ctp.go.cr/home/
http://datos.ctp.go.cr/visualizations/11688/estaciones-en-operacion/
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http://datos.ctp.go.cr/visualizations/11690/estaciones-plangam/

M Marca de posicién de Go: X Estaciones intersectorial b X \ 3
C | [) datos.ctp.go.cr/visualization 89/estaciones-intersect =
wicdin il
HOSH |
ey o e
Refugio de Vida
4 Silvestre Cerro Dantas
] Carrizal aD
) sanPedro (E: 126
e Poas Sabanilla
recia
Poas
0 Bajo la
= Hondura
Chilamate (75 =i o
AL E 12) = 128)
Puent § = Getsemani
de Piedra Flores 3 i Paracito
T C Tambor. Santa Barbara 14
18 Carrillos 2 : Concepcion
Tacares: 128 aE o
) T
o Alajuela 12
! Barva Sanisidro
Animas E
Para
San José =
Rio'Segundo
D) ( 32
San Antonio > L wvs Angeles Las Nubes
- @ ; D
Y 36) 124 = San #ntonio’ Yio6 (3) i
& ; San Isidro
San Rafael
72 San Juan y @2 A
3 o Parque de Diversiones e Tibas San Vicente mancho ")
rricares Guacima Pozos Dr. "0!)8!'00!$evvei = — a (03 = ledondo
= : 20
3 100) Suadaiype San Rafael Laguna
7" [Museo de'os Nifios @
Brasil Ri0 Oro. S R e . =
(20" de'€scazu_ )y 0
Ventanas = — 5 5 2 San Peds Sranadilla
@ Santa Ana San José O Al pandila
@ 202
/I Escazil @) =
Fincala  cd Colon - = 21 A (@s Tier
Ponderosa 5 v 5
salitral @)
Los Altos de {2} @3
San Rafael Desamparados =
San Antonio 199 ajajuelita 7 L
- Patarra 7
o D
Sals Los Guido
Aserf] Cartad..
Guayabo
salitrillos +
Santiago )
El Tejar -
Gooal Jabaicl Palmichal >
o ge San Rafael (209 atos de mi 0 ogle Térm ! m
Pégina de inicio - Buscar - Desarrolladores - Wiki ... gunar
= ul

Figura N°1. Mapa de estaciones intersectoriales de bus y tren, visualizacién pagina web CTP

Se completd la propuesta del proyecto de integracidon intermodal de Desamparados, la cual
contemplo lo siguiente:

e La generacién de la re-conceptualizacién del sistema de movilidad, a partir de un Sistema
Integrado de Transporte Publico (SITIIP), asegurando asi la movilidad rapida, eficiente,
confortable en los transportes publicos, basado en el analisis de las rutas existentes y la
manera de unificar el servicio de transporte publico de manera mas eficiente.

e Se establecié un programa arquitectdnico detallado, cuadro de areas, porcentajes de uso,
asi como la estructura de funcionamiento de la estacién, con todas las relaciones
establecidas entre las actividades a realizar para que funcione de la mejor manera.

e Se planted un disefio de la estacién, con visualizacién en 3D, que permiten una facil
visualizacidn del proyecto, de modo que permita comprender su relacién en el entorno.

e La delimitacidon de los términos referentes al cartel para la ejecucidon del proyecto, asi como
todos los aspectos necesarios para la implementacién y el buen funcionamiento de una
intermodal.

e Se desarrollé una propuesta de estacidon intermedia vinculado al libro de Marca adaptada
a las condiciones de espacio publico de las calle de Desamparados y San José. La propuesta
es modular y se adapta a buses de 12, 15, y 22 metros, incluso buses articulados.



o El desarrollo de un libro marca que sirva para establecer una idntidad propia de la
intermodal, de manera que se implemente en las tarjetas de cobro electrdnico, en la imagen
de sus autobuses y sefializacion de las rutas

Basado en el modelo propuesto para la intermodal en Desamparados de formula el desarrollo de
un modelo similar en Cartago, al cual se le afiadieron criterios adicionales:

e La localizacion de una opcidon de lote en un rango no mayor de 800 metros alrededor de la
Estacion central del tren en Cartago pero preferiblemente en un punto de acceso y salida
directo sobre una via principal que no implique saturacién o afectacion a la pacificacion del
centro de la ciudad.

e Asegurar un acceso agil y rapido entre los pasajeros de la estacion del tren, la estacion de
buses de Lumaca vy la estacion de buses periféricas del oeste (Taras, La Lima, Ochomogo,
Loyola, Tres Rios, Llano Grande )

e Considerar un estudio de impacto vial que establezca medidas de mitigacién respecto de
los impactos producidos por el estacionamiento y actividades comerciales de la estacién de
buses. El objetivo es evaluar el impacto vial que dicha instalacion generaria en el entorno
debido a los movimientos vehiculares para el acceso y salida de la estacién.

e Considerar el respeto de escala y consideraciones de integracion a las edificaciones
patrimoniales de la zona (Antiguo Colegio de San Luis Gonzaga y Estacion del Tren) Esto es
especialmente importante al estar dentro de la zona delimitada como Centro Histdrico.

e Definir estrategias de accesibilidad peatonal y en bicicleta, asi como infraestructura
asociada al uso de la misma (estacionamiento, vestidores, alquiler). Asegurar una buena
calidad y condicion de peatonizacién. Esta condicién permite que aunque la estacién no
esté a la par del centro se tenga una accesibilidad facil.

Localizacion, alcance y alternativas para la estacion intermodal noroeste de Cartago
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Figura N°2. Radio de localizacién y opciones periféricas para la Estaci

Cuadro N°1 Situacién actual y proyeccién proyectos convenio TEC-MOPT
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PROYECTO/CONVENIO SITUACION ACTUAL

PROYECCION

funcion
Sectorizacion del Transporte Publico,
firmado 14 octubre 2015.

Convenio entre TEC-MOPT en | Se ha concluido la propuesta integral,

del proyecto de | disefio urbano, estaciones, y libro de
marca e imagen del eje Desamparados —
San José, incluye términos de referencia
completos para las estaciones.

Elaborar los términos y el analisis
para una estacidon central en
Cartago en cooperacion con la
Municipalidad y realizar el
corredor Pavas-Curridabat.

Cronograma

Cuadro N° 2 Cronograma de trabajo

ACTIVIDADES

Octubre Noviembre Diciembre Enero ‘ Febrero Marzo Abril ‘ Mayo

Escenariosde disefio
urbano:

Desamparados,
centro y Corredor a
San José

Junio Julio ‘Agosto Septiembre

Libro de Marca

Escenariosde disefio
urbano:

Bulevar Chino, Plaza
Viquez

Escenariosde disefio
urbano:

parada simple
intermedia

Escenarios disefio
urbano: Cartago centr

Escenarios disefio
urbano Pavas -
Curridabat.:Estadio
Nacional, Teatro
Nacional,Mufiozy
Nanne

Recomendaciones
demodificaciones a
los Planes
Reguladores

0 Reglamentosde
Renovacién urbana de
los mismos

Estimacionesde
costos e inversion




ACTIVIDAD

LUGAR - HORA

Reunién Tema convenio MOPT 25 agosto 2015 Direccién Juridica MOPT 9:00 am

Reunion MOPT ‘entrega proyecto | 14 octubre 2015 Oficina del MOPT 1:30 PM

Desamparados”

Reunion MOPT avance Desamparados | 23 octubre 2015 Despacho Viceministro MOPT

Reunién MOPT avance Desamparados | 29 octubre2015 Despacho Viceministro MOPT

Reunién MOPT avance Desamparados | 6 noviembre 2015 | Despacho Viceministro MOPT

Reunion MOPT avance Desamparados | 12 noviembre 2015 | Oficina Ingeniera Joyce Arguedas

Reunién MOPT avance Desamparados | 17 diciembre 2015 | Despacho Viceministro MOPT

Reunion de andlisis caso Cartago 19 febrero Pierre Lestruhaut oficinasTEC Barrio Amon 8:00 a.m.
Reunion de andlisis caso Cartago 26 de febrero Pierre Lestruhaut oficinas en el TEC 8:00 a.m.
Reunién MOPT revisidén avance sector | 9 marzo Despacho Viceministro MOPT

Desamparados

Reunién MOPT - Municipalidad de San | 11 marzo Despacho del Alcalde Municiplidad de Cartago 8:00

José.

am

Cuadro N° 3 Reunionesde Trabajo




Anexo

R = T

TEC|&&i5e —
PLAN PILOTD PARA SECTORIZACIAN SECTOR SUR DESAMPARADOS | ETAPA PROPUESTA MOPT
La propuesta piloto pretende disminuir la cantidad de rutas que ingresan a la Ciudad de San José, al definir una sola ruta para

los sectores de Aserri, Higuito y los Guidos, generando un istema periférico para el servicio a los poblados circundantes a
estos sectores, estas tres rutas definidas se denominarian principales y viajarian hasta San José.

[ senrrencisce |

[ tndavies ] 13 rutas

8 centros urbanos

115 km recorridos

Los Guidos.

1 Cementerio 75 km duplicados

40 km exclusivos

[ Aserri ]

Esquema funcional Corredor Desamparados- San José

REQUERIMENTOS DE INFRAESTRUGTURA PARA LA SECTORIZACIGN DEL SECTOR SUR DESAMPARADOS

El siguiente mapa identifica los puntos en los cuales se requiere el desarrollo de infraestructura para del plan de sectorizacion
del Sector Sur Desamparados

SECTORIZACION RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO SECTOR DESAMPARADOS

Requeri de -F

Simbologia

Centros de Intercambio Modal

* Integracion con Tren
“ Integracion con Troncal
* Parada Simple

Rutas del Sistema

Elaborado por: Programa Gestién
y hsesaoria Urban Territorial
Tecnold osta Rica

Fecha: 17 noviembre 2015
Sistera de proyeccidn: CRTH-05

B = T

TEC|&=se inopt

Mapa de Sectorizacion Desamparados
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SECTORIZACION RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO SECTOR DESAMPARADOS

Mapa de alimentacién del sistema

SIMBOLOGIA

* Puntos de coneddn
@ Rutas Sector Sur Desamporados
TRONCALES
—— Desamparados Troncal
ALIMENTADORAS
— Asorr
—— Salitritios
San Ratuel San Miguel
108 Guidos
— Miguito
— Guatuso
—— Undavista
PERIFERICAS
—— Desamparados Este
~— Desamparados Oeste
Aserti Norte
Aseret Sure
Higuito Oeste
Higuito Este

Elaborado por: Programa Gestion
Asesaoria Urbano Territorial
Tecnokigico de Costa Rica
Fuente: Atias 2014

Plan GAM 2013

Focha: 05 noviembre 2015

Sistema de proyecckn:

CRTM-0S

W =

Nombre de la Ruta Longitud [.)ls_tanua DISténCIa
unica duplicada

1 San José Desamparados Aserri Barrio Lourdes 17.106,14 1.634,37 15.471,77
2 San José Desamparados Aserri Corazon de Jesus 18.609,75 3.137,98 15.471,77
3 San José Desamparados Aserri Barrio Maria Auxiliadora 20.558,77 5.087,00 15.471,77
4 San José Desamparados Aserri Barrio Mercedes 17.452,75 1.981,75 15.471,00
5 San José Desamparados Salitrillos de Aserri 18.133,85 4.126,96 14.006,89
6 San José Desamparados San Rafael Arriba 10.849,42 141,08 10.708,34
7 San José Desamparados San Rafael Lomas 14.275,12 1.001,21 13.273,91
8 San José Desamparados San Miguel La Capri 12.438,05 1.682,55 10.755,50
9 San José Desamparados Los Guidos Cementerio 17.4438,72 3.425,43 14.023,29
10 San José Desamparados Los Guidos Casa Cuba 17.303,71 2.539,75 14.763,96
11 San José Desamparados Huiguito El Huazo 16.667,54 914,08 15.753,46|
12 San José Desamparados Huiguito Sabanilla 17.411,81 1.644,22 15.767,59
13 San José Desamparados Huiguito El Llano 17.346,08 1.868,59 15.477,49
14 San José Desamparados Huiguito Sta Barbara 17.128,29 1.374,79 15.753,50
15 San José Desamparados Huiguito Rodillal 17.452,67 1.015,72 16.436,95
16 San José Desamparados Huiguito Encinales 17.336,06 899,11 16.436,95
17 San José Desamparados Huiguito El Lince 17.502,19 1.555,23 15.946,96
18 San José Desamparados San Antonio Linda Vista 13.067,19 1.556,50 11.510,69
19 San José Desamparados San Antonio Guatuso 14.543,00 2.205,66 12.342,34
20 San José Desamparados Gravillas Villa Nueva 9.550,81 1.115,18 8.435,63
21 San José Desamparados Porvenir 9.415,59 191,00 9.224,59
22 San José Desamparados Porvenir Dos Cercas 10.929,26 445,72 10.483,54
23 San José Desamparados Dos Cercas 9.993,58 448,43 9.545,15
24 San José Desamparados Calle Fallas 10.284,80 2.248,60 8.036,20
25 San José Loma Linda de Desamparados 7.246,49 1.723,34 5.523,15
26 San José Monte Claro de Desamparados 7.395,54 1.992,16 5.403,38)
total 377.452,18  45.956,41 331.495,77

Calculo de optimizacion de distancias e identificacién de tramos duplicados
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Digtribucidn de Areas Area Explicacidn

Node de Interca 2000 Area de abordaje y desabordaje, dreas de espera he in

rcambia de personas

Espacio piblieo 550 Plazolata, drea de espera

Jiblico 158 Vestibula, Informacicn, Boleteria, drea d cargas tel,seguridad, estacionami
Comercio 1445 Comercio de convenencia, formal y servicio de comida

Parqueo 1432 Parqueo Administracién, plantel de buses

Areas administrativas 127 Adinistracicn

Areas de servi 594 Mantenimiento, limpisza, circulacién vertical

Municipalidad

»—
82

Oficentro

Circulacines 1063 15% del area

La anterior tabla corresponde a una propuesta con espacios minimos de funcionamiento, los cuzles pueden aumentar mas no disminuir.

Las dreas de Servidos Publicos, areas de Servico v Circulacicnes deben de aumentar conservando como minimo su porcentaje con respecto al
area final.

Las dreas de Nodo de Intercambie, Espacio Pablice y Comercio quedan a criterio de los desarrolladores pudiendo estas aumentar segin se
requiera, mas no disminuir.

Cen respecto a los parqueos se estable un peguefio plantel de uso del transportista y una area minima para uso administrative. Si se desea in-
corporar un pargueo publico este debe de dar prioridad a pasos peatonales y conexiones con la estacion, tratando de abarcar la menor huella

posible en el terreno. 3 Q Fl
TEC | Eeiss inopt

Programa de usos para la estacién intermodal

ESTACION DESAMPARADOS CENTRO
DIAGR AMA FUNCIONAMIENT O

PTTITITITS

Diagrama de funcionamiento en desamparados Centro (terreno de la Municipalidad)
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e =

ESTACION DESAMPARADOS CENTRO

= DA EEINC I A/
ADA PRINCIFAL

Visualizacion en 3 dimensiones de laestacidn central en Desamparados Centro (terreno de la Municipalidad)

ector
Desamparados-5an Francisco
Estacion Desamparados Centro

MANUAL DE EVALUACION DE
ANTEPROYECTO

ESTACION DE INTERCAMBIO MODAL
TIPO B

iwwi =M

0 —  imopt

Manual para la evaluacién de propuestas.
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Puntuacién | Puntuacién
Tema Rubro
propuesta | por rubro
= Zona 1 Rango de ubicacion ideal 80
\% Zona 2 Rango de ubicacion d bl 60
E Zona 3 Rango de ubicacion aceptable 40
= Zona 4 Fuera del area aceptable (1]
Equipamientos Conexidn con equipamientos plblicos (escuelas, instituciones, clinicas,etc) 12
ﬁ urbanos Conexidn con equipamientos privados (Comercio, servicios, etc) 3
5 Peatonizacion Relacidn con acer'as. pasos peatoniles. vy espacios publicos externos. 8
2 Pricridad al peatén dentro del disefio 12
@
< . Integracién de buses y tren en caso de ser posible. 12
= Transporte pablico £ — . ¥ — B
3 Integracion de taxis y bicicletas. 8
c
=] Integracién del transporte privado (automdviles y motos 12
“ Transporte privado £ — P P { ¥ !
Ubicacion éptima de accesos y parqueos 3
= Ubicacidn Distribucion de espacio publico 20
[V =
i % Actividades Cantida de actividades realizables en el espacio publico 20
i & Area Ajustada a la propuesta en el cartel 20
o B Intermodalidad Peatonizacion, transporte masivo, transportes limpios, transporte privado 12
‘é, E o Prioridades de paso |Priorizcidn de modos de transporte 12
o
E E Transporte publico |Cantidad de bahias ajustada al cartel 3
£ Transporte privado  [Cantidad de bahias ajustada al cartel 3
Ahorro energético  |Uso de estretegias para lograr el ahorro energético 8
- Minima huella del edificio 4
== Uso del suelo =
& Z Uso de materiales permeables 4
= 2 Tratamiento de 5
desechos Estr de reciclaje implementadas
; Area Relacidn con estimados en el cartel 3
wn
Tz Ubicacidn Dstribucicén de comercios dentro del disefio 3
v g - - -
= Diversidad de comercios propuestos 4
3 Diversidad - prop
“ Satisfaccién de necesidades del entorno 4
.g n w| Tiempos de entrega |Relacidn con estimados en el cartel 4
c
a " E % Presupuestos Relacion con estimados en el cartel 4
&
< B = Areas Relacion con estimados en el cartel 4

Tablas de ponderaciénde

propuestas

"
™

movam

Desamparados - San José

Horario: Sam - 12pm | Frecuencia: 15min

Costo: c250 Avenida Segunda Plaza Viquez

Duracién delos recorridos:

Desamparados Centro

Te i

Radio Reloj

Jorén

Parque de Ia Paz Cemente

mercial del Sur Desam

La Soledad

Colegio de Seforitas

egunda

simbologia

Mapa de uso del corredor Desamparados — San José
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PROPUEST

FRONT BACK

Aqui info acerca de| uso de |a
tarjeta,

WwWWw,movamcr.com

Aquf Info acerca de| uso de |a
tarjeta,

Transporte Piblico Costa Rica www.movamcr.com

Aqui info acerca de| uso de |a
tarjeta.

wWww.movamcr.com

Transporte Piblico Costa Rica

Propuesta de tarjetas de pago
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Marca - Construccién

La palabra mevam siempre debe utilizarse en letras bajas,
nunca en letras altas.

Todo el texto debe ir escrito en la tipografia Comfortaa, la cual
se detalla mas adelante.

30.5x
La relacién entre el texto y el isotipo debe de ser 4x, alineados
al centro sobre el eje vertical. ]
El tamaiio de la tipografia es 5x.
4x
Font: Comfortaa
MANUAL DE MARCA movam 4

Libro de Marca y Logo principal

Marca - Color

La marca a color estd compuesta por una paleta cromdtica
de 5 colores, a una saturacién del 100% y aplicando un filiro
de color a los elementos del isotipo para dar un efecto de

superposicion e interaccién de sus elementos.

..
™~

movam

MANUAL DE MARCA movam

Libro de Marca y Logo principal
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movam

Caracteristicas Las paradas intermedias son espacios de ascenso y descenso de pasajeros sobre
los ejes troncales. Son espacios abiertos y accesibles a todo tipo de usuario. No debe generar barreras
espaciales y debe dar imagen de seguridad y limpieza.

CEMENTERIO

Linea de propiedad

2.00m

|
Paradas intermedias

Disefio de Paradas intermedias

Propuesta

Vista Frontal

6.00m
050 m 135m N 0.90 m 134 m 144m IUﬁl'/m

PANEL SOLAR REUBICABLE(SEGUN

NECESIDAD

CUBIERTA EN POLICARBONATO

061m

e ESTRUCTURA EN ACERO
INOXIDABLE

LOGO DE MOVAM
EN TRANSPARENCIA

- Loc0
< SENSOR DE LOCALIZACION
PARA BUSES

‘ | =———— PanEL INFORMATIVO

PANEL DE
EXPOSICION
PUBLICITARIA

241m

- PANTALLA
INFORMATIVA

1.80m
1.59m

ANEL
TRANSPARENTE

< CONTROLES
DE LAS RUTAS
ASIENTO EN AGLOMERADD

PLASTICO RECICLADO

Paradas intermedias
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Proyeccion
Ministerio de Hacienda

p—

o B NS

Estaciones intermedias

Redisefio de la estacion intermodal de Plaza Viquez.
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El cirulo azul indica 1000 metros
de radio a partir de la estacidn
central del tren.

Las lineas rojas indican las vias
principales de acceso y salida,

Se recomienda ubicar la estacion
en un punto de contacto entre el
perimetro  del circulo de
1000metros y las vias de acceso.
(circulo naranja)

Esto permitiria mantener una
cercania que facilite el
intercambio modal pero evitar la
saturacion y perdida de calidad en
las condiciones del centro y otras
dreas residenciales.

| M dtonc entre dos suntos en f sueo

702 ien
o
1382 gaten

AngUIOS |imitados Seria necesario el ensanchamiento de curvas y Discontinuidad
rotondas de giro. Lo ideal seria un acceso mas
facil y con menos giros a las rutas de salida
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